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Unten durch

Osterreichs neue Tunnel sind Weltspitze,
jedenfalls dann, wenn der OAMTC schon bei der
Planung dabei ist. Gefahrlich dagegen: eine neue
Larmschutzgalerie auf der Tauernautobahn.

Die dsterreichischen Autobah-
nen zihlen zu den sichersten
in ganz Europa. Das verdankt Au-
tobahnbetreiber Asfinag auch den
strengen  OAMTC-Tunnel- und
-Baustellentests, Keine andere
europiische Autobahngesellschafi
hat die Todesrate bei Unfillen so
vorbildlich reduziert.

Beim  laufenden  EuroTap-
Tunneltest in Europa, den der
OAMTC mit seinen Schwester-
clubs durchfiihrt, glinzen gleich
drei Tunnel in Osterreich mit dem
Resultat ,.Sehr gut”, ndmlich der
neu restaurierie Tanzenbergtunnel
der 56 bei Kapfenberg/Bruck, der
nunmehr zweirihrige Katschberg-
tunnel auf der A0 und der ganz
neue Tunnel Kreuzenstein auf der
neuen 51 West, derzeit der beste
Tunnel Osterreichs.

Hohe Sicherheitsstandards. Alle
neuen Tunnel haben den nahezu
gleich hohen Sicherheitsstandard.
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Der 2,5 km lange Tanzenbergtun-
nel fillt durch secine weibe Be-
leuchtung auf, die dem Tageslicht
besser entspricht. Obendrein wird
er durch die neueste Tunnelwarte
iiherwacht, die auch fiir die neuen
Tunnel Kirchdorf (2,7 km) und
Kaltenbach (1,1 km) der endlich
geschlossenen  Verbindung S35
Bruck-Graz verantwortlich 15t
Endlich muss man nicht mehr den
83 km langen Gleinalmiunnel

JInakzaptabal!® OAMTC-Tunnelexperte
Willy Matzke demonsiriert, wie Unfallopfer
gich in Eben in Sicherheit bringan misstan.

benutzen, der trotz Gegenverkehr
keinen Fluchtweg aufweist. Wie
lange noch, ist ungewiss.

Plus und Minus. Auf der Tauern-
autobahn A 10 hat der 5,9 km lange
Katschbergtunnel durch die zweile
Rihre seinen Schrecken verloren,
im Sommer 2011 sollte die Misere
auch im Tauerntunnel vorbei scin
- ganze 71 Jahre nach den ersien
Planungen. Beide Tunnel verfiigen
dann {iber Fluchtwege in beson-
ders kurzen Abstinden (unter 300
Meter, vorgeschrichen sind nur
weniger als 500 Meter).
Unverantwortlich ist hingegen
eine neue Lirmschutzgalerie bei
Eben im Pongau, der man — aus
Kostengriinden — den Pamnen-
streifen geopfert hat. Dazu muss-
ten noch beide Fahrbahnen durch
1,25 Meter hohe Betonmaucrn
begrenzt werden, da bei einem
Anprall die filigrane Holzkons-
truktion einsturzgefihrdet wiire,
Unfallopfer missten ber diese
Betonmauern klettern, um sich in
Sicherheit zu bringen — inakzep-
tabel. Wer wegen einer Panne an-
halten muss, schwebt in Lebens-
gefahr, ebenso alle Einsatzkriifte.

So soll es sein. Helle Tunneleinfahrt, Pannensireifen, Gehstelg als Fluchtweg.

Es gibt auf 1,3 km nur eine ein-
zige Pannenbucht und nur einen
einzigen Fluchtweg, und der filhrt
blof} zu einem Telefon.

Die Asfinag rechtfertigt sich,
die Anlage sei vom Verkehrsmini-
sterium so genehmigt worden und
bei Einsitzen wilrde die Auto-
bahn ohnedies kompleit gesperr.
AuBerdem gebe es auch in einem
Tunnel keine Pannenstreifen.

Der OAMTC hilt dem ent-
gegen: Modeme Tunnel miis-
sen einen Pannenstreifen haben,
selbst in ganz alten Tunnels gibt
es wenigstens einen Gehsteig.
Der OAMTC hat  rechizeitig
vor Baubeginn auf diesen Miss-
stand hingewiesen. Der Einwand
der Asfinag, dass cine Galerie
kein Tunnel sei und daher das
Strallentunnelsicherheitsgesetz
nicht angewendet werden mils-
se, ist zwar formell richtig. Aber
der OAMTC wird jeden Unfall
auf diesem StraBenstiick genau
analysieren und vor Klagen nicht
zuriickschrecken.

Musterhaft. In Niederdsterreich
hat das Land den OAMTC vom
ersten Strich an in die Planungen
fiir die 51 West und die A5 einbe-
zogen und die Bau- und Betriebs-
gesellschaft Buonaventura hat spi-
ter nicht an der Sicherheit gespart.

Der Tunnel Kreuzenstein ist ein
Mustertunnel: Selbst Rollstuhlfah-
rer kiinnen auf einem 3,50 Meter
breiten Pannenstreifen Fluchiwege
errcichen. Beispielgebend ist das
Betriebssystem der Uberwachung
in Eibesbrunn, wo nicht nur alle
vier Tunnel, sondern die gesamte
51 km lange Strecke liickenlos mit
Kameras eingesehen werden kiin-
nen. Einen dhnlich hohen Standard
hat der OAMTC auch auf der $1
zwischen Schwechat und Visen-

dorf durchgesetzt.

Sparen an der Sicherheit kann d-
lich sein. Der OAMTC kann das
im Namen von Konsumenten und
Mauwtzahlemn nicht  akzepticren.
Niichster Konfliktpunkt ist der Lo-
bautunnel, in dem es auf iiber 8 km
Linge keinen einzigen Fluchtweg
ins Freie geben soll. Mitten im
Nationalpark Donauvauen hat nach
Meinung des Clubs eine Autobahn
auch als Tunnel nichts verloren.
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